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 چکیده

 پایدار رفتار اصلاح و ایجاده ایمنی ارتقای در محوری نقش صرف، مالی هایجریمه از فراتر مؤثر ابزارهای عنوانبه رانندگی، جرایم در تکمیلی هایمجازات

 متحده ایالات) پیشرو کشور شش در رانندگی جرایم در تکمیلی هایمجازات راهبردهای تطبیقی تحلیل و شناسایی هدف با پژوهش این. کنندمی ایفا رانندگان

 قوانین، محتوایی و اسنادی تحلیل بر مبتنی و کیفی مطالعه، این در شده گرفته کاربه تحقیق روش. است شده انجام( ژاپن و ترکیه آلمان، فرانسه، چین، آمریکا،

 مطالعه، مورد کشورهای اغلب که دهدمی نشان وضوح به تحقیق هاییافته .است منتخب کشورهای در معتبر علمی مطالعات و رسمی هایگزارش ها،نامهآیین

 مختلف ابزارهای از هوشمندانه ترکیبی از کشورها این. اندرفته فراتر مالی صرفا   و سنتی هایمجازات از سیستماتیک، و چندوجهی جامع، رویکردی اتخاذ با

 مانند) نقلیه وسیله هایمحدودیت ،(شرط اعمال و ابطال، تعلیق، مانند) رانندگی گواهینامه با مرتبط مستقیم هایمحدودیت منفی، امتیاز یکپارچه نظام شامل

 نتایج .برندمی بهره( شناختیروان هایارزیابی و اجباری هایدوره مانند) بخشیتوان و بازآموزی آموزشی، مداخلات نهایت، در و( خودرو یا پلاک توقیف

. دارد مجازات شدت افزایش صرف به نسبت بیشتری مراتب به اصلاحی و بازدارندگی تأثیر مجازات، اعمال سرعت و قطعیت که است آن از حاکی هاتحلیل

 امتیاز هایسیستم همچنین،. شوندمی شناخته هاسیستم تمامی در بازدارنده ابزار تریناصلی و مؤثرترین عنوان به رانندگی گواهینامه ابطال و تعلیق میان، این در

 طور به کنند،می عمل( اطلاعاتی هایبانک سازییکپارچه و پیشرفته هایدوربین از استفاده مانند) قوانین مستمر و طرفبی خودکار، اجرای همراه به که منفی

 ترکیب که دهدمی نشان وضوح به المللیبین موفق هایتجربه.شوندپرخطرمی متخلفان موقع به شناسایی و عمومی بازدارندگی تقویت موجب توجهی قابل

 با. شودمی متخلف رانندگان بین در جرم تکرار نرخ کاهش و پایدار رفتاری تغییرات ایجاد به منجر تربیتی،-اصلاحی اقدامات با تنبیهی هایمجازات همزمان

 این کلی اثربخشی ترکیه، در قوانین فراگیر و یکنواخت اجرای در ضعف و چین در گواهینامه امتیاز تجارت پدیده همچون عملیاتی هایچالش وجود، این

 راهبرد ۲۰ از متشکل ایمجموعه المللی،بین هایآموختهدرس و تطبیقی هاییافته از گیریبهره با پژوهش این نهایت، در .است داده قرار تأثیر تحت را هانظام

 بر و شده طراحی "صفر اندازچشم" مفهومی چارچوب مبنای بر راهبردها این. دهدمی ارائه ایران ترافیکی و حقوقی نظام بستر با متناسب و کاربردی اجرایی

 یک ارائه نهایی، هدف. دارند تأکید توانبخشی و آموزشی مداخلات تقویت و اداری، فرآیندهای هوشمندسازی و تسریع منفی، امتیاز جامع نظام یک استقرار

 .است کشور در رانندگی سوانح از ناشی جراحات و تلفات پایدار کاهش و ایجاده ایمنی ارتقای برای شده سازیبومی و عملیاتی چارچوب

 .های تکمیلیمجازات، جرایم رانندگی، بازدارندگی و بازپروری، ایایمنی جاده ها:کلید واژه

 

 

 

 

 

 



 

Identification and Presentation of Supplementary Penalty Strategies for 

Driving Offenses Using Documentary Analysis of Model Countries 

Abstract: 
Supplementary punishments in traffic violations, beyond simple monetary fines, play a crucial role in 

improving road safety and reforming drivers' persistent behavior. Today, in countries leading in traffic and 

transportation management, these punishments are significantly reducing violations and crimes. This 

research aimed to identify and comparatively analyze supplementary punishment strategies for traffic 

violations in six leading countries: the United States, China, France, Germany, Turkey, and Japan. The 

research method employed was qualitative, based on the analysis of documents and content – laws, 

regulations, official reports, and credible scientific studies – in the selected countries. The findings clearly 

demonstrate that most of the studied countries have moved beyond traditional and purely financial penalties, 

adopting a comprehensive, multifaceted, and systematic approach. These countries utilize a smart 

combination of various tools, including an integrated negative points system, direct restrictions related to 

driving licenses (such as suspension, revocation, and conditional driving), vehicle restrictions (such as plate 

or vehicle impoundment), and, ultimately, educational interventions, public service restrictions (such as 

loan denial, prohibition from government jobs), retraining, and rehabilitation (such as mandatory courses 

and psychological evaluations). The analysis indicates that the certainty and speed of punishment 

application have a far greater deterrent and corrective effect than simply increasing the severity of the 

penalty. Suspension and revocation of driving licenses are recognized as the most effective and primary 

deterrent tools in all systems. Negative points systems, functioning automatically, impartially, and 

consistently with the law (e.g., using advanced cameras and integrating databases), significantly enhance 

general deterrence and facilitate the timely identification of high-risk offenders. International success 

stories clearly demonstrate that the simultaneous combination of punitive punishments with corrective and 

rehabilitative actions leads to sustainable behavioral changes and a reduction in recidivism among offending 

drivers. However, operational challenges such as the phenomenon of license point trading in China and 

weaknesses in the uniform and comprehensive implementation of laws in Turkey have impacted the overall 

effectiveness of these systems. Finally, this research, leveraging comparative findings and international 

lessons learned, presents a set of 20 practical and contextually relevant implementation strategies tailored 

to the legal and traffic environment of Iran. These strategies are designed based on a "Vision Zero" 

conceptual framework and emphasize the establishment of a comprehensive negative points system, 

accelerating and smartening administrative processes, and strengthening educational and rehabilitative 

interventions. The ultimate goal is to provide an operational and localized framework for improving road 

safety and sustainably reducing deaths and injuries resulting from traffic accidents in the country. 

Keywords: Road safety, Deterrence and rehabilitation, Driving offenses, Supplementary penalties. 

 

 

 

 

 

 

 



 

 مقدمه

 آن از ناشی هایآسیب و رانندگی حوادث آمار افزایش موازات به اخیر، هایدهه در شهرنشینی گسترش و نقلیه وسایل فزاینده رشد

 روانی و ادیاقتص اجتماعی، آثار بلکه شوند،می محسوب هاجاده امنیت برای تهدیدی تنها نه رانندگی جرایم. است بوده همراه

 غیرکیفری، و کیفری یابزارها از گیریبهره با تا اندکوشیده مختلف حقوقی هاینظام رواین از. کنندمی تحمیل جامعه بر نیز ایگسترده

 و نوین راهبردی عنوان به تکمیلی هایمجازات میان، این در .دهند ارائه جرایم این کنترل و پیشگیری برای کارآمد سازوکارهایی

 نقدی یجزا یا حبس همچون اصلی هایمجازات مکمل که هامجازات این. اندگرفته قرار توجه مورد پیش از بیش گرانه،اصلاح

 اجتماعی، داماتاق از استفاده. دارند تمرکز جرم تکرار از پیشگیری و رانندگی فرهنگ ارتقای بزهکار، رفتار اصلاح بر هستند،

 شده شناخته دکارآم و مؤثر رویکردی عنوان به کشورها از بسیاری در تنبیهی، هایمجازات صرفا  جای به محدودکننده و آموزشی

 .است

 بازدارنده، ثارآ تقویت برای و اصلی مجازات کنار در که شودمی تعریف مجازاتی عنوان به تکمیلی مجازات کیفری، حقوق متون در 

 را آن تواندمی نیزما تنها دادگاه یعنی داند؛می اصلی مجازات به وابسته را آن گذارقانون. گرددمی اعمال آن ترمیمی یا اصلاحی

 مجازات که کنندیم بیان معتبر منابع. باشد کرده تعیین را( تعزیری شلاق یا نقدی جزای حبس،) اصلی مجازات ابتدا که کند اعمال

 اردبیلی،) رودمی رکا به اصلی مجازات کارکرد تکمیل هدف با و است قضایی تصمیم و انتخاب قابل بلکه ندارد، تبعی ماهیتی تکمیلی

 ستون یاصل مجازات که است این در اصلی مجازات با مجازات تکمیلی تفاوت. (۱۳۵–۱۲۹ :۱۳۹۰ گلدوزیان، ؛۱۵۸–۱۵۳ :۱۳۹۲

 اهداف تقویت رایب که دارد مشروعیت زمانی تنها تکمیلی مجازات اما دارد، اعمال قابلیت مستقل طوربه و است کیفری پاسخ فقرات

 به الزام یا اهینامهگو تعلیق رانندگی، تخلفات در نمونه، برای. شود افزوده اصلی مجازات به اجتماعی نظم حفظ یا اصلاح پیشگیری،

      .(۱4۰4نیا و همکاران، )اسلامی شوندمی اعمال( اصلی مجازات) مالی جریمه کنار در که اندتکمیلی هایمجازات آموزشی دوره

 تواندمی آنان دهایراهبر تحلیل و ترافیک ایمنی حوزه در موفق کشورهای اسناد و تجارب بررسی موضوع، این اهمیت به توجه با

 اسنادی حلیلت روش از گیریبهره با حاضر پژوهش اساس، این بر. باشد ایران در بومی هایسیاست اجرای و طراحی راهگشای

ریکا، فرانسه، آلمان، در شش کشور آم رانندگی جرایم تکمیلی هایمجازات زمینه در مؤثر راهبردهای ارائه و شناسایی به تطبیقی

 .یدنما ارائه کشور حقوقی نظام ارتقای برای کاربردی و علمی چارچوبی کوشدمی و چین، ترکیه و ژاپن پرداخته

 رویکردهای متحده، ایالات در ویژهبه ،در جهان مختلف حقوقی هاینظام که دهندمی نشان در این زمینه المللیبین مطالعات      

 سازوکارهای و هامجازات ایالتی، قوانین بودن غیرمتمرکز دلیل به. اندکرده اتخاذ رانندگی تخلفات مجازات و بندیطبقه در متنوعی

 است شده بازدارندگی کلی اثربخشی در ناهماهنگی موجب گاه امر این و بوده متفاوت مختلف قضایی هایحوزه در بازدارندگی

(Lei. 2018, Mears and Lindsey. 2016, Rezapour Mashhadi et al. 2017)تعلیق ویژهبه تکمیلی هایمجازات اثربخشی بر ها. پژوهش 

             قوانین نظیر سریع، اداری اقدامات که اندداده نشان و دارند تأکید تصادفات و جرم تکرار نرخ کاهش در گواهینامه ابطال و



 

"1per se"، بکاهند  مستی حالت در رانندگی تکرار احتمال از درصد ۳۹ حدود تا توانندمی(2021Jeleniewski. ) .سیستم همچنین 

 گواهینامه ابطال یا تعلیق به تهدید گرو در آن نهایی کارآمدی اما دارد عمومی بازدارنده نقش مؤثر، اجرای صورت در منفی، نمرات

 واقع مؤثر زمانی تنها و داشته محدود بازدارندگی اثر تنهایی به نقدی هایجریمه .(Auerbach et al. 2021, Notrica et al. 2020) است

 مجازات قطعیت که دهندمی نشان هاپژوهش این، بر افزون. (Elvik. 2016) شوند ترکیب شدیدتر تکمیلی هایمجازات با که شوندمی

 اثربخشی عمومی رسانیاطلاع به نسبت شدهسازیشخصی هایپیام و دارد رانندگان رفتار تغییر در تریمهم نقش آن شدت به نسبت

 در اغلب که هستند مکرر متخلفان بازدارندگی، در اساسی چالش حال، این با. (Mungan. 2017, Truelove et al. 2020) دارند بیشتری

 اندکنترلی هایفناوری یا اجباری مشاوره گواهینامه، تعلیق مانند چندبعدی مداخلات نیازمند و مقاومند متعارف کیفری تهدیدهای برابر

(Sloan et al. 2016 .)قطعی، متناسب، هامجازات است لازم پایدار، بازدارندگی به دستیابی برای که دهدمی نشان شواهد مجموع، در 

  .شوند درک عمومی ایمنی اهداف با مرتبط وضوحبه و عادلانه

ای منی جادهتصویب شد، نخستین چارچوب جامع این کشور در زمینه ای ۲۰۰۳ای چین که در سال قانون ایمنی ترافیک جاده     

های تکمیلی از ای از مجازاتاین قانون مجموعه .رود و با هدف کاهش نرخ بالای تلفات ترافیکی طراحی شده استبه شمار می

های بازآموزی اجباری را و برنامهجمله جریمه نقدی، بازداشت اداری، سیستم امتیاز منفی گواهینامه، توقیف و مصادره خودرو 

انند رانندگی مهای پلکانی و بازداشت اداری در مواجهه با تخلفات پرخطر دهند که جریمهبینی کرده است. مطالعات نشان میپیش

امکان تعلیق یا با  همچنین، سیستم امتیاز منفی .(Fei et al. 2020) انددر حالت مستی و جعل اسناد، نقش بازدارنده مؤثری ایفا کرده

در . (Dong et al. 2019) شودگر تدریجی محسوب میلغو گواهینامه و الزام رانندگان پرخطر به آموزش مجدد، یک سازوکار اصلاح

 اندانندگان کمک کردهای و اصلاح رفتار رهای بازآموزی و آموزش عمومی، به ارتقای فرهنگ ایمنی جادهکنار اقدامات تنبیهی، برنامه

(Fleiter et al. 2013, Wang et al. 2021) 
شدگان داد کشتهسازی کرده است. تعای را پیادههای چندبعدی برای کاهش تصادفات و تلفات جادهسیاست ۱۹۶۰فرانسه از دهه      

ترافیک افزایش  کاهش یافته است، در حالی که حجم ۲۰۲۲نفر در سال  ۳،۲۶۷به  ۱۹۷۰نفر در اوایل دهه  ۱۸،۰۰۰ای از حدود جاده

ار کاربران جاده ها، ایمنی وسایل نقلیه و رفتاین موفقیت ناشی از سه محور اصلی شامل زیرساخت. (Lagarde et al. 2004)است یافته 

یمنی، سیستم اشدن کمربند  توان به محدودیت الکل در خون، اجرای حداکثر سرعت مجاز، اجباریبوده است. از اقدامات کلیدی می

از گواهینامه رانندگی، سیستم امتی .(Carnis. 2011) کار اشاره کردامتیاز گواهینامه رانندگی و گواهینامه آزمایشی برای رانندگان تازه

 کندم میفراه ، با هدف بازدارندگی و توانبخشی طراحی شده و امکان بازآموزی و بازیابی امتیازات را۱۹۹۲شده در سال معرفی

(Alonso Plá et al. 2025). ،های سنگین مهتعلیق و ابطال گواهینامه برای رانندگان پرخطر، جری های تکمیلی مانندمجازات همچنین

 اندردهکهای اجباری آموزشی، نقش مهمی در کاهش تکرار تخلفات و اصلاح رفتار رانندگان ایفا برای تخلفات جدی و دوره

(Castillo-Manzano and Castro-Nuño. 2012, Rao. 2023) 

                                            
۱ . "Per se" یک اصطلاح این ، ستیم حالت در رانندگی قوانین در ویژه به و حقوقی حوزه در. است "واضح طور به" یا "ذاتی" ،"خود به خود" معنای به لاتین عبارت یک 

 .شودمی محسوب جرم کی واضح طور به و خود به خود مجاز، حد از بالاتر شما خونِ در الکل میزان وجود صرفِ: گویدمی "Per Se" قانون :رساندمی را مهم بسیار مفهوم



 

های اداری، سیستم امتیاز منفی، سلب صلاحیت رانندگی، توقیف آلمان با ایجاد یک نظام چندلایه و پلکانی، ترکیبی از جریمه      

جزئی عمدتا  با جریمه تخلفات  .(Dunkel. 2019, Gössling. 2017) کار گرفته استهای بازپروری را بهیا مصادره وسایل نقلیه و برنامه

با   سیستم امتیاز منفی .تر هستندتر نیازمند دستور رسمی با پیامدهای سنگینشوند، در حالی که تخلفات جدیمواجه می و اخطار

فراهم امتیاز برای ابطال گواهینامه، امکان بازدارندگی و اصلاح رفتاری را  ۸امتیاز برای تخلفات مختلف و آستانه  ۳تا  ۱مدیریت 

 پزشکی-شناختیسلب صلاحیت رانندگی به شکل محرومیت موقت و ابطال دائم، همراه با آزمون روان .(Klipp et al. 2011) آوردمی

سایر  علاوه بر این. (Claesen. 2018) کند، و توقیف و مصادره خودرو، بازدارندگی اقتصادی و رفتاری قابل توجهی ایجاد می

شناسی ترافیک، به اصلاح رفتار پرخطر های بازپروری و سمینارهای آموزشی با تمرکز بر روان، برنامهدهای تکمیلی ماننمجازات

 .(Slootmans et al. 2017, Utzelmann and Jacobshagen. 1997) کنندرانندگان کمک می

های تعیین کرده و شامل محدودیتای ترکیه را ، چارچوب اصلی مقررات ایمنی جاده۲۹۱۸قانون ترافیک بزرگراهی شماره      

ها مجازات و .(Puvanachandra et al. 2012) سرعت، الزامات کمربند ایمنی و ممنوعیت رانندگی تحت تأثیر الکل و مواد مخدر است

فات ، تعلیق و ابطال گواهینامه و توقیف یا مصادره وسیله نقلیه برای تخلبا مدت زمان مختلف شامل جریمه نقدی، حبستکمیلی 

امتیاز منفی در سال، تعلیق  ۱۰۰سیستم امتیاز منفی گواهینامه رانندگی در ترکیه، با سقف . (Nazif-Munoz et al. 2022) جدی هستند

علاوه بر . (Ilgaz and Saltan. 2018) تبینی شده اسامتیاز پیش ۷۵کار، سقف کند و برای رانندگان تازهیا ابطال گواهینامه را اعمال می

فنی، اقدامات اصلاحی و توانبخشی را تقویت های آموزشی و ارزیابی رواندورههای تکمیلی مانند مجازاتهای تنبیهی، تمجازا

های تکمیلی از جمله جریمه نقدی، بازداشت اداری، ای از مجازاتاین قانون مجموعه(. Kucukkelepce and Bakirhan. 2025) کنندمی

بینی کرده است. مطالعات نشان های بازآموزی اجباری را پیشتوقیف و مصادره خودرو و برنامه سیستم امتیاز منفی گواهینامه،

های پلکانی و بازداشت اداری در مواجهه با تخلفات پرخطر مانند رانندگی در حالت مستی و جعل اسناد، نقش دهند که جریمهمی

مچنین، سیستم امتیاز منفی با امکان تعلیق یا لغو گواهینامه و الزام رانندگان ه. (Asicioglu et al. 2019) دانبازدارنده مؤثری ایفا کرده

های بازآموزی و آموزش در کنار اقدامات تنبیهی، برنامه شود.ب میگر تدریجی محسوپرخطر به آموزش مجدد، یک سازوکار اصلاح

 . (Acar et al. 2013) اندای و اصلاح رفتار رانندگان کمک کردهعمومی، به ارتقای فرهنگ ایمنی جاده

مصوب سال و قانون مجازات  ۱۹۶۰مصوب سال  ایای مبتنی بر قانون ترافیک جادهدر ژاپن، چارچوب حقوقی ایمنی جاده     

ها شوند که بر شدت و دقت اجرای مجازاتتلقی می« ایراننده حرفه»عنوان دار بهطراحی شده است و رانندگان گواهینامه ۱۹۰۷

آوری امتیازات بر اساس شدت تخلف و بازنشانی سیستم امتیاز منفی گواهینامه در این کشور، با جمع. (Oguchi. 2016) گذاردمیتأثیر 

ها مجازات. (Ichikawa et al. 2020, McCornac. 1993) کندعنوان ابزار بازدارنده اصلی عمل میها پس از یک سال یا دوره تعلیق، بهآن

های نقدی دوگانه )اداری و کیفری(، تعلیق و ابطال گواهینامه، آموزش اجباری و بازپروری، خدمات اجتماعی، توقیف شامل جریمه

مراتبی و متناسب با شدت و خطر تخلف و مصادره وسیله نقلیه، و حبس یا محرومیت دائمی از رانندگی هستند که به صورت سلسله

این ساختار چندلایه، با ترکیب اقدامات تنبیهی و  .(Imai. 2024, Inada et al. 2023, Lee et al. 2015, Yokoyama. 1990) شونداعمال می



 

دهنده راهبردی جامع در مدیریت رفتار رانندگان پرخطر است و با تمرکز بر بازدارندگی پیشگیرانه، اصلاح های بازپروری، نشانبرنامه

به طور کلی، تجربه . (Ishii et al. 2023, Nakahara et al. 2011) کندای کمک می، به افزایش ایمنی جادهرفتار و کاهش تخلفات تکراری

عنوان مرجع برای تحلیل و تواند بههای تکمیلی رانندگی است که میای از یک مدل موفق در شناسایی و اجرای مجازاتژاپن نمونه

 .استفاده قرار گیرد طراحی راهبردهای مشابه در سایر کشورها مورد

 های تکمیلی در تخلفات و جرائم رانندگی. مبانی نظری مجازات1

از جرم، اصلاح رفتار  یریشگیپ یمؤثر برا یبه عنوان ابزار یو حقوق یاز منظر علم یدر تخلفات رانندگ یلیتکم یهامجازات

 یطراح یمیو عدالت ترم یاصلاح ،یبازدارندگ یهاهینظرها بر اساس مجازات نی. اشوندیم هیتوج یاجاده یمنیا شیمجرمان و افزا

ها مجازات نیهمسو هستند. اعمال ا یها و حفظ نظم عمومکردن مجازات یمجازات، فرد بمانند تناس یاند و با اصول حقوقشده

منجر  زیعدالت ن یجرااز ا یعموم تیرضا شیو افزا ییقضا ستمیبلکه به بهبود س کند،یکمک م ینه تنها به کاهش تخلفات رانندگ

 قرار اصلاح یا فشار تحت مختلف مسیرهای از را رانندگان رفتار که مؤثرند زمانی تکمیلی هایمجازات علمی، نگاه در .شودیم

 را آن تکرار احتمال تخلف، هزینه افزایش با سنگین جریمه یا گواهینامه تعلیق مانند اقداماتی بازدارندگی، نظریه اساس بر. دهند

 تأکید رانندگی هایمهارت بازسازی و اجتماعی خدمات آموزش، طریق از رفتار تغییر بر بازپروری و اصلاح نظریه. دهدمی کاهش

 نهایت، در. کندمی ترمیم را جامعه و متخلف میان پیوند مسئولیت، پذیرش و خسارت جبران بر تمرکز با نیز ترمیمی عدالت. دارد

 .کند تقویت رانندگان در را قوانین رعایت انگیزه تواندمی مالی هایهزینه و هامشوق تنظیم که دهدمی نشان رفتاری اقتصاد

 به و شوندمی توجیه عمومی نظم حفظ و مجازات و جرم تناسب مانند اصولی پایه بر کیفری حقوق منظر از تکمیلی هایمجازات

 سازیفردی برای مهمی ابزار هامجازات این. باشد داشته رانندگی تخلفات به نسبت تریمتناسب واکنش دهندمی امکان دادگاه

 اقداماتی خاص، پیشگیری حوزه در. کند انتخاب مرتکب شرایط و سابقه سن، با متناسب را هاآن تواندمی قاضی و هستند هامجازات

 هشدار باعث هامجازات تنوع و شدت عمومی، پیشگیری در و شودمی تخلف تکرار مانع آموزشی هایدوره یا گواهینامه تعلیق مانند

 کمک ایمنی افزایش و عمومی نظم حفظ به پرخطر، رفتارهای کاهش با همچنین تکمیلی هایمجازات. است رانندگان دیگر به

 .شودمی منتهی قربانیان به نسبت عدالت تحقق و خسارت جبران به غرامت، پرداخت مانند هامجازات این از برخی. کنندمی

این بدان معناست که یک راننده بیشتر از تهدید یک مجازات بسیار سنگین . کندتر از شدت آن عمل میقطعیت مجازات اغلب قوی

دهنده یک تغییر پارادایم این رویکرد نشان. و نامعلوم، از احتمال بالای دستگیری و اعمال یک مجازات مشخص و قطعی هراس دارد

گذارند. برای های رفتاری است که به طور مستقیم بر ادراک فردی از ریسک تأثیر میجویانه به مجازاتتلافیهای صرفا  از مجازات

شان آگاه ای که رانندگان را در مورد تخلفات گذشتهشدهسازیهای شخصیدهد که پیاممثال، مطالعات در ایالات متحده نشان می

در مقابل، . توانند از تخلفات آتی جلوگیری کننددهند، میشده ارائه میاساییکنند و اطلاعات جدیدی در مورد تخلفات شنمی

شده از شناسایی(، تمایل به عدم تأثیر هشدارهای عمومی یا اطلاعات مربوط به شدت مجازات )بدون افزایش در قطعیت درک

 . (Sloan et al. 2016) توجهی دارندبازدارنده قابل



 

های شدید اما نامطمئن ممکن است توسط رانندگان به عنوان ابزاری غیرمؤثر برای تغییر ت که مجازاتزنجیره استدلال اینجاس     

تواند باعث شود این پدیده می. های اجتنابی ناخواسته گردندرفتار درونی تلقی شوند و به جای اصلاح رفتار، منجر به استراتژی

این سوگیری  د.یا از گزارش تخلفات خودداری کنن نه حادثه فرار کردههای سنگین، از صحرانندگان برای جلوگیری از مجازات

بنابراین، یک سیستم بازدارنده . سازدها را دشوار میکند و ارزیابی اثربخشی سیاستهای رسمی را مخدوش میدهی دادهگزارش

 (Mungan. 2017, Truelove et al. 2020) ناپذیری تمرکز کندها، بر تقویت حس اجتنابموفق باید به جای ترساندن از مجازات

های بعدی مورد بررسی شوند که در تحلیلهای تکمیلی رانندگی به پنج دسته اصلی تقسیم میدر راستای این مبانی نظری، مجازات

 :قرار خواهند گرفت

 . هستندترین مجازات برای تخلفات رانندگی ترین و فوریهای نقدی که رایجشامل جریمه :های مالیمجازات .۱

های شود و با رسیدن به آستانهها امتیازات مثبت یا منفی برای رانندگان ثبت میهایی که در آنسیستم :های مبتنی بر امتیازمجازات .۲

 .گردندهای شدیدتر میمشخص، منجر به مجازات

ترین ابزار بازدارنده شناخته قوی شامل تعلیق موقت یا ابطال دائم حق رانندگی که به عنوان :های مرتبط با گواهینامهمجازات .۳

 .شوندمی

 .شودشامل توقیف موقت یا مصادره دائم خودرو که یک بازدارنده مادی و قوی محسوب می :های مرتبط با وسیله نقلیهمجازات .4

رفتار شناختی و خدمات اجتماعی که با هدف اصلاح های بازآموزی، معاینات روانشامل دوره :مداخلات توانبخشی و آموزشی .۵

 .اندو پیشگیری از تکرار جرم طراحی شده

 

 . روش2

است. این رویکرد،  های تکمیلی جرایم رانندگی، از روش تحلیل اسنادیتحقیق حاضر شناسایی و ارائه راهبردهای مجازات هدف

های مقایسه تطبیقی نظام های کیفی وکه بر مبنای بررسی و تحلیل محتوای اسناد و متون موجود استوار است، امکان استخراج داده

 .سازدحقوقی مختلف را فراهم می

 :برای ارزیابی اسناد استفاده شده است (Scott, 1990) تها، از چهار معیار اصلی جان اسکابرای تضمین اعتبار و دقت یافته

 .بررسی صحت و اعتبار اسناد از نظر منبع و زمان نگارش :اصالت .۱

 .اعتماد بودن محتوای اسناد بر اساس شهرت نویسنده و ناشرقابلارزیابی میزان  :اعتبار .۲

دهند یا ها و اطلاعات مرتبط با موضوع را پوشش میای از دیدگاهسنجش اینکه آیا اسناد مورد بررسی، گستره : نمایندگی .۳

 .خیر

 .تحلیل معنای صریح و ضمنی محتوای اسناد در بافت فرهنگی و قانونی مربوطه : معنا .4



 

های مرتبط های رسمی، مقالات علمی و پژوهشمقاله و سند شامل قوانین و مقررات راهنمایی و رانندگی، گزارش ۲۵۰وع، در مجم

بندی شدند با شش کشور مدل )ایالات متحده آمریکا، آلمان، فرانسه، ترکیه، ژاپن و چین( مورد بررسی قرار گرفتند. این اسناد دسته

 :که شامل موارد زیر است

 هامربوط به اثربخشی مجازات سندهای. 

 آمار تصادفات و جراحات. 

 میزان تخلفات و جرایم. 

 ای راهنمایی و رانندگی هر کشورقوانین پایه. 

 اطلاعات مرتبط با فرهنگ رانندگی. 

 های تکمیلی در هر کشورو در نهایت، نوع مجازات. 

استخراج و کدگذاری شدند تا امکان تحلیل تطبیقی و استخراج راهبردهای مند از منابع صورت نظامها بهبا استفاده از این روش، داده

 ارایه شده است.  ۱درختواره تحلیل اسنادی منابع در شکل  .اصلی در هر کشور فراهم شود



 

 
 . درختواره تحلیل اسنادی منابع1شکل 



 

 

 رانندگی، جرایم در تکمیلی هایمجازات با مرتبط پیشنهادی راهبردهای بندیاولویت و سازیاجماع اعتبارسنجی، منظورهمچنین به

 حوزه خبرگان هایدیدگاه گردآوری به نیاز و موضوع ماهیت به توجه با روش این انتخاب. شد استفاده ایمرحله دو دلفی روش از

 که شرایطی در را علمی اجماع به دستیابی امکان دلفی روش زیرا گرفت؛ صورت کیفری گذاریسیاست و ایمنی ترافیکی، حقوق

 .کندمی فراهم نیست، دسترس در گسترده تجربی هایداده

. شدند انتخاب هدفمند صورتبه که بود ترافیکی حقوق و ایمنی حوزه در متخصص خبرگان از نفر ۵۰ شامل پژوهش آماری جامعه

 که بود هادانشگاه علمیهیئت اعضای و وکلا قضات، ترافیک، و ایمنی مسئولان راهور، پلیس افسران شامل گروه این ترکیب

 .است شده ارائه ۲ جدول در هاآن مشخصات

 بر را راهبرد هر اهمیت میزان گردید. کارشناسان توزیع آماری جامعه اعضای میان ساختاریافتهنیمه ایپرسشنامه نخست، مرحله در

 وزنی میانگین ها،پرسشنامه دریافت از پس. کردند ارزیابی( بااهمیت بسیار=۵ تا تریناهمیتکم=۱) لیکرت ایدرجهپنج مقیاس اساس

 .شد تنظیم دوم مرحله ورودی عنوانبه اول مرحله نتایج و محاسبه امتیازها

 راهکار هر مقابل در اول مرحله نظرات میانگین آن، در که کردند تکمیل را جدید ایپرسشنامه خبرگان از گروه همان دوم، مرحله در

 این. کنند بازنگری جمع دیدگاه از آگاهی با را خود نظرات نیاز، صورت در تا داد امکان کنندگانشرکت به اقدام این. بود شده درج

 .است ضروری نظرات میان اجماع و ثبات افزایش برای و دلفی روش بنیادین اصول از ویژگی

. شد تعیین راهکارها نهایی پذیرش معیار عنوانبه ۵ از ۳.۵ آستانه حد مشابه، مطالعات و نظری مبانی اساس بر تحلیل، گام در

 در و شناسایی خبرگان اجماع مورد و اجرا قابل مؤثر، هایگزینه عنوانبه بود، مقدار این از فراتر هاآن امتیاز میانگین که راهبردهایی

 .شد گزارش هایافته بخش

 فراوانی جامعه آماری  -۲جدول 

 فراوانیدرصد  تعداد افراد سابقه فعالیت

 4 نفر ۲ سال ۵کمتر از 

 ۲۰ نفر ۱۰ سال ۱۰تا  ۵بین 

 4۰ نفر ۲۰ سال ۲۰-۱۰بین 

 ۲۰ نفر ۱۰ سال ۳۰-۲۰بین 

 ۱۶ نفر ۸ سال ۳۰بیش از 

 درصد فراوانی تعداد افراد سن

 ۲ نفر ۱ سال ۳۰تا  ۲۵

 ۲۰ نفر ۱۰ سال 4۰تا  ۳۰



 

 4۸ نفر ۲4 سال ۵۰تا  4۰

 ۱4 نفر ۷ سال ۶۰تا  ۵۰

 ۱۶ نفر ۸ سال ۶۰بیش از 

 درصد فراوانی تعداد افراد میزان تحصیلات

 4 نفر۲ دیپلم

 ۱۰ نفر ۵ فوق دیپلم

 4۰ نفر ۲۰ لیسانس

 ۳۰ نفر ۱۵ فوق لیسانس

 ۱۶ نفر ۸ دکتری

 درصد فراوانی تعداد افراد زمینه شغلی

 4۲ نفر ۲۱ افسران راهنمایی و رانندگی

 ۱4 نفر ۷ قاضی

 ۲۰ نفر ۱۰ کارشناس حقوقی

 ۱4 نفر ۷ استاد دانشگاه

 ۱۰ نفر ۵ مسئولین ایمنی و ترافیک شهری

 

 

 های تکمیلی در کشورهای مدلتحلیل راهبردهای مجازات. 3

پردازد و نقاط قوت و های تحقیق میاین بخش به تحلیل جامع و موردی راهبردهای هر یک از شش کشور با استناد به یافته

 .سازدرا برجسته میهای هر سیستم چالش

 ایالات متحده آمریکا. 3/1

کند که نحوه سیستم حقوقی ایالات متحده، تخلفات رانندگی را بر اساس شدت به سه دسته جزئی، جنحه و جنایت تقسیم می

ایالتی اداره با این حال، قوانین ترافیک عمدتا  در سطح . (Matsuzawa. 2025) نمایدهای احتمالی را تعیین میرسیدگی و مجازات

این رویکرد غیرمتمرکز، چالش  .گرددهای قضایی مختلف میها در حوزههای قابل توجهی در مجازاتشوند که منجر به تفاوتمی

کند، زیرا یک راننده برای یک تخلف یکسان، ممکن است بسته به ایالتی که در قابل توجهی را برای یکنواختی بازدارندگی ایجاد می

این ناهماهنگی، درک راننده از عواقب را پیچیده کرده و پیام بازدارندگی  .های کاملا  متفاوتی روبرو شود، با مجازاتآن تخلف کرده

 .(Pyne. 2012) سازدرا مبهم و ناکارآمد می



 

دهند که تعلیق و میها نشان اند. یافتههای تکمیلی را بررسی کردهتحقیقات علمی در آمریکا به طور مداوم اثربخشی مجازات     

 های صدور گواهینامهشوند، به ویژه زمانی که به سرعت توسط آژانسترین عوامل بازدارنده ظاهر میابطال گواهینامه به عنوان قوی

ه برای این اقدامات به دلیل تأثیر مستقیم آنها بر کاهش قرار گرفتن در معرض رانندگی، مؤثرترین را. ها اعمال شوندو نه دادگاه مانند

برای رانندگی در حالت مستی،  per se شوند. به عنوان مثال، قوانین اداریکاهش تخلفات و نرخ تصادفات بعدی محسوب می

 (.Mungan. 2017)نشان داده است درصدی در تصادفات رانندگی را  ۳4های مکرر و کاهش درصدی در دستگیری ۳۹کاهش 

های دارای اثربخشی بازدارندگی مستقیم محدودی هستند، مگر اینکه با تهدید مجازات های نقدی به تنهاییدر مقابل، جریمه     

های های نمرات منفی نیز زمانی که با اعمال قانون کافی و مجازاتسیستم. شدیدتر مانند از دست دادن گواهینامه همراه باشند

 .(Elvik. 2016) بخشند توانند بازدارندگی را در جمعیت عمومی بهبودخودکار همراه باشند، می

دهند که این افراد دشوارترین گروه برای نکته مهم در سیستم آمریکا، چالش بازدارندگی متخلفان مکرر است. تحقیقات نشان می     

معنای  این به .کندتغییر می« سلب توانایی»ها، هدف سیستم عدالت از اصلاح رفتار به بازدارندگی با تهدید مجازات هستند و برای آن

 .جلوگیری فعالانه از رانندگی آنها از طریق تعلیق/ابطال گواهینامه یا توقیف/مصادره خودرو است
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دهنده یک رویکرد واکنشی و در پاسخ به نرخ بالای تلفات تدوین شد و نشان ۲۰۰۳ای چین در سال قانون ایمنی ترافیک جاده

امتیاز در  ۱۲های پلکانی، بازداشت اداری، سیستم امتیاز منفی )چین شامل جریمههای تکمیلی سیستم مجازات. گیرانه بودسخت

سیستم امتیاز منفی چین، همراه با الزامات آموزش اجباری و آزمون . های تشدیدشونده برای تخلفات مکرر استسال( و مجازات

 .(Dong et al. 2019) مجدد، به عنوان یک استراتژی برای اصلاح رفتار رانندگان طراحی شده است

توانند به طور قابل توجهی تصادفات و ها و امتیازات منفی( میهای مجازات )جریمهدهد که مکانیزمشواهد تجربی نشان می     

اند که امتیازات منفی در کاهش خطر تحقیقات همچنین نشان داده .ای داشته باشندتلفات را کاهش داده و تأثیر مثبتی بر ایمنی جاده

با این حال، اجرای . (Liu et al. 2020) های نقدی هستندتصادفات جدی، به ویژه برای رانندگان با تخلفات انباشته، مؤثرتر از جریمه

. (Xin and Cai. 2020) کندهای جدی مواجه است که اثربخشی بازدارندگی را تضعیف میها و حفرهقوانین ترافیک در چین با چالش

دهند تا امتیازات است، جایی که رانندگان به دیگران پول می« تجارت امتیازات گواهینامه»ها، پدیده گسترده لشترین چایکی از مهم

شود، به های ترافیکی تسهیل میهای دوربیناین امر که با کیفیت پایین عکس .(Jiang et al. 2014) ها بپذیرندمنفی را به جای آن

این پدیده، اصل  .(Yan. 2019) تعلیق گواهینامه فرار کرده و به رانندگی خطرناک ادامه دهند دهد تا ازرانندگان پرخطر اجازه می

برای افراد دارای تمکن مالی ایجاد کرده و اصل اعمال « تصور از مصونیت»برد و یک مجازات را به طور کامل از بین می« قطعیت»

های حل این چالش، فراتر از قوانین جدید، شامل ارتقاء فناوری نظارتی )دوربینراه .(Liu et al. 2023) بردبرابر قانون را زیر سوال می

هایی علاوه بر این، گزارش .(Jie and Tao. 2024) تر استهای اعتباری گستردههای تقلب به سیستمبا کیفیت بالا( و ارتباط مجازات

   .(Yan and Faure. 2020) کندبازدارندگی کمک مینیز به تضعیف « ایذهنیت گله»و « کمبود شدید اجرای قانون»از 
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این کشور از یک سیستم امتیاز منفی  .ای از طریق یک رویکرد جامع داردای طولانی در کاهش چشمگیر تلفات جادهفرانسه سابقه

 شودکسر میاز حد مجاز کند و برای هر تخلف، امتیازاتی کند که بر اساس اصل کاهش عمل میامتیاز اولیه( استفاده می ۱۲)

(Bruzzone et al. 2021, Carnis. 2010) .های تکمیلی فرانسه یک نمونه موفق از تعادل بین مجازات و توانبخشی است. سیستم مجازات

ابطال گواهینامه و توقیف یا مصادره خودرو برای تخلفات جدی، این کشور مسیرهای مشخصی برای  در کنار اقدامات تنبیهی مانند

. (۱4۰۲، کیا)هاشمی و توکلی  های بدون تخلف فراهم کرده استهای آموزشی و دورهبازیابی امتیازات از دست رفته از طریق دوره

 .(Watson et al. 2015) کندبرای تغییر رفتار تقویت میاین رویکرد دوگانه، بازدارندگی را با ارائه انگیزه مثبت 

های مبتنی بر وسیله مجازات .دهند که سیستم امتیاز فرانسه در کاهش تلفات و جراحات مؤثر بوده استتحقیقات نشان می      

گنجاندن  .(Davey and Freeman, 2011) کنندنقلیه مانند توقیف و مصادره خودرو نیز به عنوان یک بازدارنده ملموس و قوی عمل می

دهنده یک گام مهم در جهت عدالت ترمیمی است که به دنبال تقویت حس ، نیز نشان«همراهی قربانیان»خدمات اجتماعی، به ویژه 

دهد که یک سیستم مجازاتی موفق، صرفا  نباید راهبرد فرانسه نشان می. (Rao. 2023) پذیری و همدلی در مجرمان استمسئولیت

 رم را از جامعه دور کند؛ بلکه باید مسیرهای مشخص و قابل دسترسی را برای بازگشت به عنوان یک راننده مسئول فراهم کندمج

(Carnis. 2010) . 
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، محرومیت موقت از رانندگی و ابطال  برد که شامل سیستم امتیاز منفیها بهره میآلمان از یک سیستم جامع و پلکانی از مجازات

های کند و به رانندگان فرصتهای مشخصی برای مداخله عمل میاین سیستم با آستانه(. Friedman. 1983) دائم گواهینامه است

درصدی در پیامدهای  ۲۱سیستم امتیازدهی آلمان با کاهش . دهدمتعددی برای اصلاح رفتار خود قبل از اعمال پیامدهای جدی می

های براساس سیستم مجازات ت، به عنوان یک ابزار مؤثر برای بازدارندگی عمومی و خاصدرصدی در تلفا ۱۰منفی ترافیک و 

انداز یک عنصر حیاتی در سیستم آلمان، فلسفه چشم .(Abebe et al. 2022, Klipp et al. 2011) کندعمل می تکمیلی تخلفات رانندگی

این رویکرد، مسئولیت ایمنی را از فرد به سیستم منتقل  .صفر است که هدف نهایی آن کاهش تلفات و جراحات جدی به صفر است

ها تنها بخشی از یک این بدان معناست که مجازات. (Dunkel. 2019) دهدکند و بازدارندگی را در بستر یک رویکرد جامع قرار میمی

ها و وسایل ، جاده«ایمن»سیستم در یک . ها استتر هستند که هدف آن پیشگیری از خطاها و کاهش پیامدهای آناستراتژی بزرگ

. این رویکرد فعال، به طور (Claesen. 2018) شوند که حتی خطای راننده نیز منجر به مرگ و میر نشودای طراحی مینقلیه به گونه

دگی و ها بیشتر بر بازدارندهد. در نتیجه، مجازاتدهد زیرا حوادث کمتری رخ میهای شدید را کاهش میضمنی نیاز به مجازات

  .(Bullock. 2014) شوندبازپروری رفتارهای خطرناک متمرکز می

دهنده برای بازگرداندن گواهینامه، به ویژه برای جرائم مرتبط با الکل و مواد مخدر، نشان  پزشکی-شناختینقش حیاتی معاینه روان

 .(Hell et al. 2022, Hryniewicz-Lach. 2024) طر استای رفتارهای پرختعهد آلمان به اصلاح پایدار رفتار و پرداختن به دلایل ریشه
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های تکمیلی این کشور سیستم مجازات .ها همراه بوده استهای اخیر با تشدید چشمگیر مجازاتقوانین ترافیکی ترکیه در سال

توقیف وسیله  .های مرتبط با وسیله نقلیه استامتیاز در سال(، توقیف و ابطال گواهینامه، و مجازات ۱۰۰شامل سیستم امتیاز منفی )

دهند که منجر به کاهش قابل توجهی در کند و مطالعات نشان مینقلیه در ترکیه به عنوان یک مجازات مؤثر و ملموس عمل می

و « انداز صفرچشم»ترکیه نیز مانند آلمان، به طور رسمی مفهوم . (Puvanachandra et al. 2012) شودتخلفات و تصادفات رانندگان می

این رویکرد بر مسئولیت مشترک سیستم ترافیک،  .ای خود پذیرفته استرا به عنوان مبنای سیاست ایمنی جاده« سیستم ایمن»رویکرد 

دهد با این حال، تجربه ترکیه نشان می. (Ilgaz and Saltan. 2018) ها، ایمنی وسایل نقلیه و آموزش عمومی تأکید داردبهبود زیرساخت

های اجرایی و ناهماهنگی در ها ممکن است به نتایج مورد انتظار منجر نشود، به ویژه اگر چالشکه افزایش صرف شدت مجازات

بر این اصل است که اجرا و قطعیت، ها یک تأکید دوباره این تناقض در یافته. (Aydn and Schandersson. 2005) اجرا وجود داشته باشد

های شدید مؤثر واقع شوند، باید با اجرای . برای اینکه مجازات(Sümer and Kaygisiz. 2015) تر از شدت صرف مجازات استمهم

 .(Asicioglu et al. 2019) دقاطع، مداوم و بدون استثنا همراه باشن

 ژاپن. 3/6

. شوداداره می« قانون مجازات»و « ایقانون ترافیک جاده»گیرانه و جامع بر اساس سختای ژاپن با رویکردی چارچوب ایمنی جاده

شود که این اصل، شدت و جامعیت سیستم مجازات را تحت تلقی می« ایراننده حرفه»در ژاپن، هر راننده دارای گواهینامه به عنوان 

کند و با عمل می« انباشت امتیاز به ازای هر تخلف»ی ژاپن به صورت سیستم امتیاز منف .(Ichikawa et al. 2020) ددهتأثیر قرار می

دهند که سیستم امتیاز تحقیقات نشان می. (Ishii et al. 2023) گرددهای مشخص، منجر به تعلیق یا ابطال گواهینامه میرسیدن به آستانه

همچنین،  .(Inada et al. 2023) ستات مؤثر بوده اصد در مجموع تصادفدر ۲۰تا  ۱۵درصد در تلفات و  ۲۰منفی ژاپن در کاهش تا 

درصدی در تلفات ترافیکی  ۳۸ها، منجر به کاهش چشمگیر گیری در قوانین رانندگی در حالت مستی و افزایش مجازاتسخت

نی است که یک رویکرد منحصر به فرد در ژاپن، گسترش مسئولیت کیفری به کسا. (Nakahara et al. 2011) مرتبط با الکل شده است

ای این سیاست به طور مستقیم به علل ریشه(. Nagata et al. 2008, Tada et al. 2014) سازندرانندگی در حالت مستی را ممکن می

 .(Hamaoka and Morimoto, 2013) کند که فراتر از راننده فردی استایجاد می« فرهنگ بازدارندگی»پردازد و یک رانندگی پرخطر می

شود، که نه تنها راننده مست، بلکه فردی که به او الکل داده یا حتی به عنوان سرنشین با او بوده نیز با مجازات روبرو می زمانی     

با این حال، یک چالش در سیستم . (Safavi-Naini et al. 2024) یابدانگیزه برای جلوگیری از رفتارهای پرخطر به شدت افزایش می

های امتیاز منفی ممکن است پس از تأثیر مثبت اولیه سیستم .(Desapriya and Iwase. 1997) ارندگی استژاپن، بازدهی کاهنده بازد

دهد که بازدارندگی یک فرآیند مستمر است که این نشان می .ماه کاهش یابد اگر با اجرای تکمیلی و مداوم پشتیبانی نشود ۱۸تا  ۱۲

 . (Tanishita and Sekiguchi. 2023) نیازمند انطباق پویا و تقویت مداوم است



 

های مهمی دست های کلیدی و بینشتوان به یافتههای تکمیلی رانندگی در کشورهای مدل، میبا تحلیل راهبردهای مجازات      

صرفا  مالی های گیرد. در تمامی این کشورها، یک روند کلی از مجازاتیافت که مبنای ارائه راهبردهای اجرایی برای ایران قرار می

های شود. در این میان، استفاده از فناوریشوند، مشاهده میهای چندلایه که شامل توانبخشی و آموزش نیز میبه سمت سیستم

های سلب صلاحیت )مانند تعلیق گواهینامه های فرانسه و آلمان( و مجازاتهوشمند برای افزایش قطعیت مجازات )همانند دوربین

های پژوهش ای یافتهخلاصه ۱جدول  .عنوان مؤثرترین راهبردها برای متخلفان مکرر و مقاوم، برجسته استو توقیف خودرو( به 
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 های تکمیلی در ایرانارایه راهبردهای مجازات. 4

ه، آلمان، ترکیه، های تکمیلی رانندگی در کشورهای چین، فرانسا توجه به مطالعات تطبیقی انجام شده بر روی راهبردهای مجازاتب

راهبردها با الهام از نقاط  راهبرد اجرایی برای افزایش بازدارندگی جرائم رانندگی در ایران ارائه داد. این ۲۰توان ژاپن و آمریکا، می

 اند:قوت و تجربیات موفق این کشورها، با هدف ایجاد یک سیستم جامع، کارآمد و بازدارنده طراحی شده

آن، امتیازات بر اساس  استقرار سیستم جامع امتیاز منفی گواهینامه رانندگی: ایجاد یک سیستم امتیاز منفی شفاف و پلکانی که در. ۱

رهای زودهنگام های مشخصی برای تعلیق و ابطال گواهینامه تعیین شود. این سیستم باید شامل هشداشدت تخلف کسر شده و آستانه

   شوند. های اولیه امتیاز منفی نزدیک میه آستانهبرای رانندگانی باشد که ب

ای ه گونهبهای نقدی برای تخلفات جدی و تکراری، ها: افزایش قابل توجه جریمههای نقدی و مجازاتتشدید تصاعدی جریمه. ۲

   تری ایجاد کند و برای متخلفان ثروتمند نیز ملموس باشد. که تأثیر بازدارندگی مالی قوی

فاده از تلفن های کنترل سرعت، چراغ قرمز، تشخیص استهای نظارت هوشمند: استقرار گسترده دوربینگذاری در فناوریسرمایه. ۳

   همراه و نبستن کمربند ایمنی با دقت بالا، به منظور افزایش قطعیت شناسایی و اعمال مجازات. 

های تکمیلی مانند تکارآمد برای اعمال سریع و خودکار مجازا تسریع فرآیندهای اداری اعمال مجازات: ایجاد سازوکارهای اداری. 4

   تعلیق گواهینامه، به جای اتکا به فرآیندهای طولانی قضایی. 

ای رانندگانی که های آموزشی ایمنی رانندگی برهای بازآموزی و توانبخشی اجباری: اجباری کردن شرکت در دورهالزام به دوره. ۵

   شان تعلیق شده است، با تمرکز بر تغییر نگرش و رفتار. یا گواهینامه کنندامتیاز منفی جمع می



 

( برای متخلفان پرخطر: الزام رانندگان متخلف مکرر )به ویژه در جرائم مرتبط با الکل و ۲MPUپزشکی )-شناختیمعاینات روان. ۶

اهینامه، برای اطمینان از آمادگی روانی و تغییر رفتار پزشکی قبل از بازگرداندن گو-شناختیهای روانمواد مخدر( به گذراندن ارزیابی

   پایدار. 

دی و مکرر )مانند جتوقیف و مصادره وسایل نقلیه: اعمال مجازات توقیف موقت و مصادره دائم وسیله نقلیه برای تخلفات بسیار . ۷

ارنده ملموس و مخدر(، به عنوان یک بازد پروا، سرعت غیرمجاز شدید، رانندگی بدون گواهینامه یا تحت تأثیر موادرانندگی بی

   قوی. 

ای، با تأکید ادهبه عنوان هدف نهایی سیاست ایمنی ج "انداز صفرچشم": اتخاذ رویکرد "انداز صفرچشم"پذیرش و ترویج فلسفه . ۸

د یک سیستم ایمن رای ایجابر مسئولیت مشترک تمامی ذینفعان )رانندگان، طراحان جاده، تولیدکنندگان خودرو، نهادهای اجرایی( ب

   که خطای انسانی منجر به مرگ و میر نشود. 

ای افزایش ای و آموزشی گسترده و هدفمند برهای رسانهبخشی عمومی مستمر: طراحی و اجرای کمپینهای آگاهیاجرای کمپین. ۹

   های واقعی تصادفات. ، با استفاده از دادهآگاهی عمومی در مورد خطرات رانندگی پرخطر، پیامدهای تخلفات و اهمیت رعایت قوانین

های تصادفات دهی دادهآوری، تحلیل و گزارشمحور جامع: توسعه یک سیستم متمرکز و یکپارچه برای جمعایجاد سیستم داده. ۱۰

   ها. شی سیاستبخخیز، الگوهای رفتاری پرخطر و ارزیابی اثرو تخلفات ترافیکی با کیفیت بالا، به منظور شناسایی نقاط حادثه

 مانندبه راههم تلفن و ایمنی کمربند رصد قرمز، چراغ از عبور و سرعت کنترل هایدوربین گسترده نصب: پایش هوشمندسازی. ۱۱

   . .کند ترسریع را مجازات اجرای و دهد افزایش را تخلف کشف احتمال تواندمی آمریکا هایایالت و چین

قیم در وقوع پذیری: بررسی امکان گسترش مسئولیت کیفری و مدنی به افرادی که به طور مستقیم یا غیرمستگسترش مسئولیت. ۱۲

   جرائم رانندگی جدی نقش دارند )مانند ارائه وسیله نقلیه یا الکل به راننده مست(. 

ات یک مجازات تکمیلی برای برخی تخلفاجرای مجازات خدمات اجتماعی: معرفی مجازات خدمات اجتماعی به عنوان . ۱۳

 کمک به قربانیان شوند، با تمرکز بر عدالت ترمیمی )مثلا های جزئی یا خسارت مالی میهایی که منجر به آسیبرانندگی، به ویژه آن

   تصادفات(. 

نندگی در فرآیند ب با سابقه راهای آموزشی اجباری و متناسهای آموزشی اجباری در زمان تمدید گواهینامه: ادغام دورهدوره. ۱4

   تمدید گواهینامه، به منظور آموزش و ارزیابی مستمر رانندگان. 

های یه کمتر و آستانهکار: اعمال یک سیستم گواهینامه آزمایشی با امتیازات اولسیستم گواهینامه آزمایشی برای رانندگان تازه. ۱۵

   ر القای عادات رانندگی ایمن از همان ابتدا. کار، به منظوتر برای رانندگان تازهگیرانهسخت

یمن و بدون تخلف، اهایی برای پاداش دادن به رانندگی سازی مکانیسمها: بررسی و پیادهتشویق به رانندگی ایمن از طریق مشوق. ۱۶

   مانند تخفیف در بیمه یا مزایای دیگر، برای تقویت رفتارهای مثبت. 
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ا: افزایش هماهنگی و تبادل اطلاعات بین پلیس راهور، قوه قضائیه، وزارت بهداشت، سازمان راهداری تقویت هماهنگی بین نهاده.۱۷

   ها. و سایر نهادهای مرتبط برای اطمینان از اجرای یکپارچه و مؤثر قوانین و مجازات

شی راهبردهای بازدارندگی و پایش مستمر و ارزیابی اثربخشی: ایجاد یک واحد تحقیقاتی مستقل برای پایش مستمر اثربخ. ۱۸

   های نوظهور. های علمی و چالشها بر اساس یافتههای تکمیلی، و انطباق سیاستمجازات

های آموزش ترافیک از سنین پایین: گنجاندن آموزش ایمنی ترافیک در برنامه درسی مدارس از سنین پایین، با تمرکز بر مهارت. ۱۹

   های آینده. ای در نسلاد فرهنگ ایمنی جادهعملی و آگاهی از خطرات، برای ایج

شفافیت و دسترسی به اطلاعات: فراهم آوردن دسترسی آسان و شفاف برای عموم مردم به اطلاعات مربوط به قوانین ترافیک، . ۲۰

   ها. ها، سیستم امتیازدهی و آمار تصادفات، به منظور افزایش درک عمومی و پذیرش سیاستمجازات

 وضعیت از فرد تا شود ارسال الکترونیک اعلان یا پیامک خطر، هایآستانه به رانندگان شدن نزدیک با: زودهنگام هشدار . اعلان۲۱

 .گردد رفتار اصلاح به ترغیب و مطلع خود امتیاز

 رانندگان خودروهای روی بر  هوشمند وسایل نصبدر خودرو:  پرخطر رانندگان بر نظارت هوشمند وسیله از ستفادها. ۲۲

 .گواهینامه بازگرداندن شرط یا تکمیلی مجازات عنوانبه مشخص، مدت به دارسابقه

 نامهبیمه تهیه به موظف اندشده مکرر یا سنگین تخلفات مرتکب که رانندگانی: پرخطر رانندگان ویژه نامهبیمه الزام . اعمال۲۳

 .گردد بیشتر رفتار اصلاح انگیزه و یابد افزایش تخلف هزینه تا شوند محدودکننده شروط با یا بالاتر نرخ با خاص

 هادادگاه و دادسراها رانندگی در جرائم به رسیدگی تخصصی شعب رانندگی: ایجاد جرائم در تخصصی قضایی سازوکار . ارتقای۲4

 کشور سطح در ترهماهنگ احکام صدور و رسیدگی فرایند سازیتخصصی و تسریع برای

 خدمات دوره گذراندن به ملزم غیرمرگبار، تصادفات در ویژهبه متخلف، ترمیمی: رانندگان اجتماعی خدمات الزام . اعمال۲۵

 .باشد داشته مستقیم تربیتی تأثیر تا شوند ایجاده ایمنی آموزش یا مصدومان توانبخشی مراکز در اجتماعی

 ارایه شده است.  ۳نتایج به دست آمده از دو مرحله نظرسنجی به روش دلفی در جدول 

 

 وضعیت پذیرش راهکارهای ارایه شده از دیدگاه خبرگان و کارشناسان -3جدول 

 راهبرد ردیف

میانگین 

نظرات مرحله 

 نخست

میانگین 

نظرات مرحله 

 دوم

حد 

 آستانه

وضعیت 

 راهبرد

 پذیرش ۵۰/۳ ۲۵/4 ۱۲/4 امتیاز منفی گواهینامه رانندگیاستقرار سیستم جامع  ۱

 پذیرش ۵۰/۳ ۱۰/4 ۹۵/۳ هاهای نقدی و مجازاتتشدید تصاعدی جریمه ۲

 پذیرش ۵۰/۳ ۶۵/۳ ۵۸/۳ های نظارت هوشمندگذاری در فناوریسرمایه ۳

 عدم پذیرش ۵۰/۳ ۳۵/۳ 4۲/۳ تسریع فرآیندهای اداری اعمال مجازات 4



 

 پذیرش ۵۰/۳ ۹۰/۳ ۸۳/۳ های بازآموزی و توانبخشی اجباریدورهالزام به  ۵

 پذیرش ۵۰/۳ ۵۵/۳ ۶۵/۳ پزشکی برای متخلفان پرخطر-شناختیمعاینات روان ۶

 پذیرش ۵۰/۳ ۲۱/4 ۰۵/4 توقیف و مصادره وسایل نقلیه ۷

 پذیرش ۵۰/۳ ۷۸/۳ ۶۵/۳ انداز صفرپذیرش و ترویج فلسفه چشم ۸

 پذیرش ۵۰/۳ ۸4/۳ ۹۵/۳ بخشی عمومی مستمرآگاهیهای اجرای کمپین ۹

 عدم پذیرش ۵۰/۳ ۳۵/۳ 4۱/۳ محور جامعایجاد سیستم داده ۱۰

 عدم پذیرش ۵۰/۳ ۳۹/۳ 4۳/۳ پایش هوشمندسازی ۱۱

 پذیرش ۵۰/۳ ۸۸/۳ ۷۵/۳ پذیریگسترش مسئولیت ۱۲

 پذیرش ۵۰/۳ ۷۵/۳ ۶۸/۳ اجرای مجازات خدمات اجتماعی ۱۳

 پذیرش ۵۰/۳ ۰۵/4 ۱۰/4 آموزشی اجباری در زمان تمدید گواهینامههای دوره ۱4

 پذیرش ۵۰/۳ ۷۷/۳ ۷۳/۳ کارسیستم گواهینامه آزمایشی برای رانندگان تازه ۱۵

 پذیرش ۵۰/۳ ۰۵/4 ۹۶/۳ هاتشویق به رانندگی ایمن از طریق مشوق ۱۶

 پذیرش ۵۰/۳ ۶۵/۳ ۵۸/۳ تقویت هماهنگی بین نهادها ۱۷

 پذیرش ۵۰/۳ ۷۰/۳ ۶۵/۳ مستمر و ارزیابی اثربخشیپایش  ۱۸

 پذیرش ۵۰/۳ ۹۵/۳ ۸۷/۳ آموزش ترافیک از سنین پایین ۱۹

 پذیرش ۵۰/۳ ۷۵/۳ ۵۷/۳ شفافیت و دسترسی به اطلاعات ۲۰

 پذیرش ۵۰/۳ ۷۰/۳ ۸۰/۳ زودهنگام هشدار اعلان ۲۱

 پذیرش ۵۰/۳ ۷۲/۳ ۸۵/۳ پرخطر رانندگان بر نظارت هوشمند وسیله از استفاده ۲۲

 عدم پذیرش ۵۰/۳ ۲۵/۳ ۳۵/۳ پرخطر رانندگان ویژه نامهبیمه الزام اعمال ۲۳

 پذیرش ۵۰/۳ ۳۲/4 ۱۵/4 رانندگی جرائم در تخصصی قضایی سازوکار ارتقای ۲4

 پذیرش ۵۰/۳ ۷۲/۳ ۶۵/۳ ترمیمی اجتماعی خدمات الزام اعمال ۲۵

 

 پیشنهادی راهکار ۲۵ میان از دلفی، روش اجرای مرحله دو در خبرگان و کارشناسان نظرات تحلیل از حاصل نتایج براساس

 عنوانبه و کرده کسب ۵/۳ آستانه حد از بالاتر امتیازی میانگین توانستند راهکار ۲۱ تعداد رانندگی، جرایم تکمیلی هایمجازات

 اصلاح و بازدارندگی نظام ارتقای در کارآمد هاییمؤلفه عنوانبه راهکارها این. شوند شناسایی بااهمیت و تأیید مورد راهبردهای

 مجازات، اعمال اداری فرآیندهای تسریع شامل راهکار چهار مقابل، در. گرفتند قرار نهایی پذیرش مورد ایران در رانندگان رفتار

 میانگینی پرخطر رانندگان برای ویژه نامهبیمه الزام اعمال و رانندگی، تخلفات پایش هوشمندسازی جامع، محورداده سیستم ایجاد

 ارزیابی این نتایج. گرفتند قرار بازنگری نیازمند یا اهمیتکم راهبردهای زمره در نتیجه، در و آوردند دست به آستانه حد از ترپایین

 و بازپرورانه آموزشی، ماهیت با راهکارهایی بر چیز هر از بیش ترافیکی، و انتظامی حقوقی، هایحوزه خبرگان که است آن بیانگر



 

 کشور اجرایی هایزیرساخت بهبود و مجدد بررسی نیازمند را اداری و فناورانه راهبردهای حال، عین در و اندداشته تأکید رفتاری

 .انددانسته

 نتیجه .5

دهد که ارتقای بازدارندگی جرائم رانندگی در ایران نیازمند گذار از رویکرد صرفا  تنبیهی به یک نظام نشان می حاضرنتایج مطالعه 

های بازآموزی، و های تکمیلی، از جمله نظام امتیاز منفی، دورهگرا است. اجرای ترکیبی از مجازاتمحور و اصلاحجامع، داده

های نظارتی و تسریع گذاری در فناوریصورت پایدار اصلاح کند. سرمایهر رانندگان را بهتواند رفتاشناختی میهای روانارزیابی

پذیری اجتماعی و آموزش ایمنی فرآیندهای اداری، نقش مهمی در افزایش قطعیت اجرای مجازات دارد. همچنین، گسترش مسئولیت

گیری از تجربیات موفق کشورهایی مانند آلمان و ژاپن، در رهساز نهادینه شدن فرهنگ رانندگی ایمن است. بهاز سنین پایین، زمینه

انداز صفر را هموار سازد. این رویکرد، ضمن کاهش تلفات تواند مسیر دستیابی به چشمشده، میسازیهای بومیکنار تدوین سیاست

 راهکارهای بررسی مقاله حاضر کههمچنین  .ای، به ارتقای عدالت کیفری و کارآمدی نظام حقوقی کشور نیز منجر خواهد شدجاده

 و رانندگان رفتار اصلاح در کلیدی هایمؤلفه عنوانبه و داشته خبرگان میان در را مقبولیت بیشترین رفتاری و بازپرورانه آموزشی،

 تقویت و بازنگری نیازمند زیرساختی، هایچالش دلیلبه اداری و فناورانه راهبردهای مقابل، در. شدند شناخته بازدارندگی ارتقای

 .هستند کشور اجرایی هایظرفیت
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